Ennduite a tenir en mer

La vision
nocturne

Voir et se faire voir, telle est la ligne

de conduite que nous impose la navigation
de nuit pour se maintenir a I’écart

des navires et des dangers de la céte.

Projecteur

Je n'imagine pas
pouvoir effectier
une navigation

de nuit sans

un projecteur
immédiatement
opérationnel.

Les modeéles poriables
sont alimentés

par piles ou par

les baiteries du bord,
el leur puissance
permet de distinguer
des obstacles sur leau
a une distance de
100 ou 200 méires.

ans 1’ obscurité, notre acuité
visuelle se trouve fortement
réduite, rendant imprécise
la perception du paysage
qui entoure le bateau. Aussi nous
est-il parfois difficile de déceler la
présence d'un danger dans ’envi-
ronnement proche ou lointain.

Se faire voir
des autres navires

Le risque d’abordage s’accroit
avec la tombée de la nuit, et les
feux de nos voiliers n’ont pas
toujours une intensité suffisante
pour &tre apercus sans effort par
les équipages en veille sur les
grands navires. En particulier par
faible visibilité due a la brume ou
a la pluie, et dans une mer creuse,
les crétes masquant par inter-
mittence la signalisation lumineuse
placée sur le balcon avant.
Veille. C’est 1a meilleure arme
dont nous disposons, en mettant
toujours en doute les manceuvres
des bateaux rencontrés.

Quand on utilise un projecteur
pour se signaler ou éclairer

la route, il est conseillé de

se placer a 'extérieur

des haubans ou des voiles

afin de ne pas géner le barreur.

Projecteur. Si un navire fait une
route de collision et continue son
approche, il faut se dérouter sans
la moindre hésitation pour s’en
éloigner en passant sur son arrigre.
En cas d’impossibilité par manque
de vitesse, le faisceau d’un projec-
teur & longue portée est en général
une solution trés efficace pour se
signaler & I’équipage.

Utilisation. Plus puissant que la
lampe torche, le projecteur est in-
dispensable en étape nocturne. Ne
vous contentez pas d’éclairer les
voiles, braquez directement le fais-
ceau lumineux en direction de la
passerelle du navire. C’est le plus
slir moyen d’attirer I"attention d’un
homme de quart distrait par une
occupation secondaire ou géné par
des vitres couvertes de gouttes de
pluie. Pour avoir été plusieurs fois
la cible de projecteurs allumés par
des pécheurs sans feux en Turquie
et en Sicile, je peux vous assurer
que le procédé fonctionne.
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Voir dans 'obscurité

Autre alliée incontournable du
navigateur nocturne ; la lunette de
vision de nuit. Ce chien d’aveugle
fut longtemps réservé a un usage
militaire ou 4 des yachtmen trés
argentés, mais grice a des
firmes dynamiques
on peut dés

is acquérir
un tel appareil
pour un prix
avoisinant les
450 euros, donc
parfaitement
raisonnable.

Croyez-moi, 1’ effet

est saisissant, au point que

I’on se demande comment on a pu
se passer jusque-1a de ce bijou.

Que la lumiére soit. A en croire
certaines sources, les monoculaires
a infrarouge ne fonctionnent correc-
tement qu’en pleine obscurité, ou au
contraire avec un brin de clair de
lune. Cela est faux. En effet, en
toutes circonstances, le systéme
d’amplification lumineuse de 1’ob-
jectif restitue des images
contrastées et claires,

tres proches d’une

vision diurne

teintée de

vert. C’est

idéal pour

approcher

d’un abri ou

rechercher une

bouée, voire méme

se frayer un chemin & travers des
écueils. Etonnant. il

w:nuite a tenir en mer

Ci-dessus, paysage marin tel que

le percoit I'eil pendant la nuit.
Ci-dessous, la méme zone vue

a travers 'objectif de la monoculaire
Plastimo de vision nocturne.

= Jumelles.

Faute d’avoir la chance
de disposer

d'une lunette de vision
nocturne d infrarouge,
on peut utiliser

les jumelles.

Leur grossissement
facilite I'observation
pendant la nuit.

En navigation, rappelons
qu'il faut limiter
l'agrandissement

d x7 pour favoriser

la stabilité de mage.
Mais une optique

a large diaphragme
améliore la clarté.

= Lumiére.

Certains bateaux
disposent pour

la navigation de nuit
d'un éclairage de carré
qui diffuse une lumiére
indirecte de faible
intensité. Si ce n'est pas
vatre cas, dirigez

la lampe flexible

de la table & cartes
vers le plafond.
Uéclairage, trés doux,
n'éblouit pas le barreur,

= E'dairage

des instruments.
Relire la notice pour
trouver le moyen
d'abaisser I'intensité
lumineuse, parfois
aveuglante la nuit
lorsque I'on barre

ou que Fon observe
T'environnement.

A défaut, couvrir

les cadrans d'un collant
en guise de filtre
atténuateur.

Trés efficace!

On dit qu'il faut toujours
embarquer un stock
de collants, utiles pour
cet emploi, mais aussi
pour filtrer fe gazole
ou pour remplacer

d la volée une courroie
d'alternateur mise

en pieces.
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} les lumieres sur Ia mer m

ous venons de quitter la baie de San Francisco sur
le sloop de Douglas, un ami de Berkeley qui
nous a demandé de venir 'aider a convoyer son
bateau jusqu’aux iles Vierges. Notre ketch Pitcairn
étant en sérieux toilettage en Angleterre aprés un
périple de plusieurs années a travers ’Atlantique, Monique
et moi avons aussitdt accepté [’offre, ravis de pouvoir

continuer a naviguer au grand large.

La silhouette du Golden Gate est déja loin dans le sillage
quand le soleil disparait en direction de I'archipel nippon.
Douglas souhaite faire une escale a Carmel. Il est donc
décidé de maintenir une route proche de la c6te pour cette
premiére étape californienne.

Tout se passe sans probléme jusqu’au moment o, vers dix
heures du soir, des lumiéres de plus en plus intenses
persistent a danser entre deux vagues sous la bordure du
génois. « Ce n’est rien, affirme Douglas avec l'assurance du
vieux loup de mer. Il s’agit des feux de mouillage de bateaux
ancrés devant Carmel. » Pourtant, cing minutes plus tard,
alors que la cote reste invisible, les lumiéres en
question se sont hissées bien au-dessus du balcon, avec un
feu rouge au milieu. Et a babord, pour tout arranger!

« Vous vous faites du souci pour rien », dit notre
capitaine avant de descendre faire du café. Mais quelques
instants plus tard, je ressens 'urgence de réagir. Sans
attendre son retour, je débranche le pilote et vire de bord
en catastrophe. A moins de vingt métres d’un cargo lancé
a plein régime a travers les ténébres...

Il ne faut guére plus de dix minutes

a un cargo faisant route en sens inverse
pour croiser notre sillage. Alors, restons
vigilants, surtout en navigation nocturne.
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3. Des lumiéres sur |2 mer

Feux

des voiliers
en navigation

««Montre-moi tes feux, je te dirai qui tu es.»
Les feux de route sont de grands bavards,
il suffit de savoir déchiffrer leur message.

Les feux

de route,

en particulier

les feux de cOté fixés
suy ke balcon avant,
sont trés exposes
aux embruns et
aix pagiiels de e
" Aussi doiton
régulierement

en controler le bon
élat de marche

et se munir
d'ampoutes

de rechange.

Dans Ulnypotbése
ol surviendrait
une défaillance

des batteries {celu
arrive plus souvent
qii'on ne le croil),
il est judicieux
d’embargiier

un fanal a pétrole.
Sécurité d'abord.

42, Naviguer de nuit

a réglementation relative aux

feux de navigation a pour but

de signaler le type de navire

qui Jes montre et d’indiquer
aux autres €quipages la situation
particuliére dans laquelle il se
trouve: en route, au mouillage, en
avarie, en péche, en manceuvre, en
remorquage. ..

La disposition des feux, leur
nombre et la couleur de chacun
d’eux permettent aux navigateurs
de définir la route suivie par les
navires croisés ou rattrapés.

Cette harmonisation interna-
tionale se révele d’une grande
commodité puisque, lorsque ’on
rencontre un bateau en pleine nuit,
il est parfaitement possible de
déterminer, par exemple, qu’il
s’agit d’un bateau & moteur de plus
de 50 métres croisant notre route
en venant de tribord, ou d’un navire
de péche halant ses filets.

Application

La réglementation concerne
tous les navires en navigation ou
au mouillage hors des ports.

Elle doit étre observée:

@ de nuit, entre le coucher et le
lever du soleil, quelles que soient
les circonstances,

@ de jour, par visibilité réduite.

Les caractéristiques des feux de
route des navires sont régies par
des réglements internationaux.
Tout chef de bord est tenu de les
montrer en toutes circonstances
lorsqu’il se trouve en navigation
sous voiles ou au moteur. Cette
regle ne souffre aucune exception,
méme au grand large. |

Voilier de moins de 7 m

Un voilier d'une longueur infé-
rieure a 7 métres et faisant route
peut montrer:

® soit des feux de vailier,

@ soit un fanal blanc,

@ soit une torche allumée en
permanence ou seulement en
cas de danger.

“vue arriere

Voilier sous voiles

Un voilier mesurant plus de
7 métres doit montrer:

® un feu de coté vert

sur tribord avant,

@ un feu de c6té rouge

sur bibord avant,

@ un feu de poupe blanc

en direction de l'arriére.




Caractéristiques

des feux de route

des voiliers sous voiles
ou au moteur

LES FEUX DE COTE
+ Couleurs: feu rouge & bébord,
feu vert a tribord.
Emplacement: sur chaque bord
du voilier, généralement de part et d'autre
du balcon avant ou groupés en téte de mdt
Secteur: [ 12,5° depuis lavant
et sur chaque bord, soit depuis le gisement
zéro jusqu'a 22,5 sur I'arriére du travers.

LE FEU DE HUNE

(uniquement lorsque le voilier navigue

au moteur, qu'il porte ou non ses voiles)
Couleur: feu blanc.
Emplacement: en hauteur

sur la partie avant du mdt.

Secteur: 225° dans 'axe du bateau
en direction de I'avant.

LE FEU DE POUPE

= Couleur: feu blanc.

: Emplacement: prés de la poupe
ou en téte de mat.

n Secteur: 135° en direction de larriére,
soit 67,5° de chaque bord.

Mes lumigres sur la mer

coté cote
babord tribord

rouge vert
12,5°

112,5°

Variante n° |

Le réglement international pré-
cise qu'un feu vert surmonté
d'un feu rouge peut &tre éven-
tuellement montré au sommet
du mat en complément des feux
de coté et de poupe.

Ces deux feux doivent é&tre
visibles sur 360°.

Variante n° 2

A bord des voiliers de moins de
20 métres, les feux de navi-
gation peuvent étre réunis en
un fanal unique.

Celui-ci sera tricolore, placé au
sommet du mét et couvrant les
mémes secteurs d'éclairage que
les feux de route traditionnels.

Voilier au moteur

Un voilier faisant route au
moteur est soumis a la méme
réglementation que les bateaux
a propulsion mécanique.

En complément de ses feux de
route de voilier; il doit montrer
un feu de hune de couleur
blanche, dirigé vers I'avant.

Ouvrages

du SHOM
fournissant

des informations
complétes sur

les feux des navires

2 e
aglamenta™
O Satique

= «Naviguer

en sécurité
regroupe les différents
documents obligatoires
a bord: régles

de signalisation
maritime, réglement
international pour
prévenir les abordages
en mer, décrets

et arrétés relatifs

a la sécurité des bateaux
de plaisance

d'une longueur
inférieure @ 25 métres.
= Guide

du navigateury,

en trois volumes,
obligatoire a bord

de nos bateaux:
volume [ sur

la documentation

et finformation
nautiques, volume 2
sur les méthodes

et les instruments de
navigation, volume 3
sur la réglementation
nautique, en particulier
sur les feux des navires.
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3. Des fumiéres sur la mer

Feux
des navires
a moteur

Les navires a moteur, grands et petits,
sont les plus nombreux.

Alors de nuit, autant savoir

identifier leurs feux a distance.

Les regles
concernant les feux
précisent que

les navires ne doivent
IRontrer AucUn
autre feu pouvant
éire confondu

avec ceux prescrils
par les dispositions
réglementaires

el risquant de géner
la visibilité

ou leur caraciére
distinctif. Ce que

la plupart

des équipages
respectent

sans probléme.

11 est toutefois
[fréquent

de renconirer

de grands
paguebots illuminés
o des baleaux

de péche équiipés

de lampes aveuglantes
masquant leurs feux
de navigation.

44, Naviguer de nuit

on seulement les bateaux a
moteur (appelés «navires a
propulsion mécanique »
dans les textes réglemen-
taires) sont les plus fréquemment
croisés en navigation nocturne,
mais ils représentent le principal
danger pour nos voiliers en raison
de leur taille et de leur vitesse.
J’ai souvent remarqué sur mes
bateaux & quel point les équipiers
les moins entrainés se trouvent
désorientés a I'approche de feux
illuminant les ténébres sans qu’ils
puissent se représenter le type de
navire qui les porte, ni méme par-
fois apprécier leur direction.
Identification rendue d’autant
plus difficile lorsqu’un déluge de
lumitres inonde le pont du bateau
rencontré. Il est donc essentiel de
connaitre en détail les marques
lumineuses de chaque catégorie de
bateaux. En particulier les grands
navires qui sillonnent les mers et
que nous avons toutes les chances
de croiser au large des cOtes. m

Caractéristiques
des feux de route
des navires a moteur
FEU DE TETE DE MAT
Couleur: feu blanc.
Emplacement: en hauteur.

Secteur couvert: 225° dans 'axe
du navire en direction de I'avant.

FEUX DE COTE

Couleurs: feu rouge & babord,
feu vert a tribord.

Emplacement: sur chaque bord.

Secteurs couverts: |12,5° comptés
depuis le gisement zéro jusqu’a 22,5°
sur l'arriére du travers.
2° FEU DE TETE DE MAT
Sur les navires de plus de 50 métres.

Identique au feu de téte de mdt principal
mais plus haut et en arriére.

FEU DE POUPE
Couleur: feu blanc.
= Emplacement: prés de la poupe.

Secteur: |35° en direction de larriére,
soit 67,5° de chagque bord.

VUe arriere

Bateau a moteur
de moins de 7 métres

Les navires a moteur d’une
longueur inférieure a 7 métres
qui font route en marchant la
nuit a moins de 7 nceuds peu-
vent ne montrer qu’'un seul feu,
de couleur blanche, qui doit
étre visible sur 360°.

G LS VARL e s

vue avant e

Bateau a moteur
de moins de 12 métres

Ce bateau doit montrer:

@ un feu de cHté vert
sur tribord avant,

® un feu de c6té rouge
sur babord avant,

@ un feu de poupe blanc
en direction de I'arriére.




MBS lumigres sur la mer

Lorsqu’a ’horizon apparait un tel déferlement de lumiéres, plus intenses les unes que les autres, il n’est pas toujours simple de distinguer

les feux de route pour tenter de déterminer la direction vers laquelle se déplace cette masse insolite.

vue arriere

vueavant |

Navire a moteur |
de 12 a 50 métres de long

@ des feux de coté:
vert sur tribord avant
rouge sur babord avant,

@ un feu de poupe blanc
en direction de 'arriére,
@ un feu de mat blanc
en direction de I'avant.

vue arriere

yue avant

Navire 2 moteur
de plus de 50 meétres

@ des feux de coté vert/rouge,
@ un feu de poupe blanc,

@ un feu de téte de mat blanc,
@ un 2° feu de téte de mat
blanc, placé en arriére du feu
de téte de mat principal

et plus haut que celui-ci.

vue arriere

Aéroglisseur

| Ces engins (appelés aussi
Hovercraft) doivent montrer a

grande vitesse les mémes feux |

de route que les navires pré-
cédents, avec en supplément un
feu scintillant de couleur jaune
visible sur tout I'horizon (c’est-
a-dire sur 360°).

Portée
lumineuse
en milles

= Navires de moins
de 12 métres:

feu de coté | mille,

de téte de mat 2 milles,
de poupe 2 milles.

= Navires

de 12 a 20 métres:
feu de coté 2 milles,
de téte de mat 3 milles,
de poupe 2 milles.

=- Navires

de 20 & 50 métres:
feu de cdté 2 milles,
de téte de mdt 5 milles,
de poupe 2 milles,

feu de 360° 2 milles.

= Navires

de plus de 50 métres:
feu de coté 3 milles,

de téte de mdt 6 milles,
de poupe 3 milles,

feu de 360° 3 milles.
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3. Des lumieres sur la mer

Feux des
navires
en péche

Attention, I'équipage des navires de péche
est parfois trop occupé pour assurer

la veille. Méfiance et concentration

sont plus que jamais d’actualité...

Parmi ous nous trouvions entre
les piéges Samos et la cote turque. Un
qui guetten feu rouge et un feu blanc

| n0s randonnées brillaient sur babord & faible
au clair de lune  distance. Pas de probleme: rouge
(et le plus souvent sur rouge rien ne bouge, ce bateau
sans) figurent A moteur surgi de la nuit va glisser
ces lignes laissées  dans notre sillage. ..

a la traine C’est en me trouvant pris sous
dans les sillages.  un feu croisé de projecteurs et de
W suifit d'un léiger  sirénes hurlantes que je compris
changement de cap  bientdt mon erreur : les deux feux
en passanl sur  gtajent superposés. Il s’agissaiten |
: Varriere du bateait fait d’un bateau de pache en plein
Décheur pour que  trayail | Pen fus quitte pour la peur
MOITe SAUMOT (et pour une bordée d’injures bien
metallique  merites), mais fermement décidé
SEmdbaminphose ) uceer hartannale La morale
en prise vivante. g, I'histoire ? Que la prudence gui-
de nofre conduite & chaque instant montrer deux cones superpo- ® un feu rouge surmontant

de nos navigations nocturnes. m Lséﬁ, réunis par la pointe. ce feu blanc, visible sur 360°,

Bateau en péche

Bateau en péche
sans erre (sans chalut)

avec erre (sans chalut)

® un feu blanc visible sur 360°,
@ un feu rouge surmontant
ce feu blanc, visible sur 360°.

Rappel: de jour, ce bateau doit

® ses feux de route de navire
a moteur selon sa longueur
(ou de voilier le cas échéant),
@ un feu blanc visible sur 360°,

alternatifs

———— -

Pécheur sans erre Navire sans erre péchant

et sans chalut avec engin
a la traine dépassant 150 m

En plus des feux précédents:

® un feu blanc visible sur 360°.
Rappel: de jour, un céne noir
pointe en haut dans I'alignement
Lde I'engin de péche.

a la grande senne géné
par ses engins de péche

@ un feu blanc visible sur 360°,
® un feu rouge surmontant
ce feu blanc, visible sur 360°,

@ deux feux jaunes superposés
alternatifs | éclat par seconde,




Chalutier sans erre
mesurant moins de 50 m

@ un feu blanc visible sur 360°,
@ un feu vert surmontant

ce feu blanc, visible sur 360°.
Rappel: de jour, ce bateau doit
montrer deux cones superposes
réunis par la pointe.

was lumigres sur la mer

Navires chalutant a deux

En plus des feux prescrits:
® un projecteur par bateau,
dirigé vers l'autre navire.

Chalutier jetant ses filets

En plus des feux prescrits:
® deux feux blancs superposés
visibles sur 360°.

Chalutier sans erre
mesurant plus de 50 m

# un feu blanc visible sur 360°,
@ un feu vert surmontant

ce feu blanc, visible sur 360°,

@ un feu de téte de mat blanc
plus haut et plus en arriere

que les feux précédents.

Chalutier
halant ses filets

En plus de ses feux de chalutier
en péche réglementaires,

ce navire doit montrer:

® un feu rouge visible sur 360°,
@ un feu blanc surmontant

ce feu rouge, visible sur 360°.

Chalutier avec erre
mesurant moins de 50 m

@ des feux de c6té vert/rouge,
@ un feu de poupe blanc,
‘@ un feu blanc visible sur 360°,
@ un feu vert surmontant

ce feu blanc, visible sur 360°.

@ de jour, la marque ci-dessus.

Chalutier avec erre
mesurant plus de 50 m

® ses feux de route,

@ un feu blanc visible sur 360°,
@ un feu vert surmontant

ce feu blanc, visible sur 360°,

® un feu de téte de mat blanc
| plus haut et plus en arricre.

Chalutier avec filets ‘

retenus par un obstacle

En plus de ses feux de chalutier
en péche réglementaires,

ce navire doit montrer:

® 2 feux rouges

superposés qui seront

visibles sur 360°.

Ces piéges @ poissons,
flottant entre deux eaux
a proximité

de la surface, présentent
un réel danger

pour la navigation.

Il est en effet difficile
de traverser une zone
équipée de tels engins
sans risquer d’accrocher
le safran ou le bulbe
de quille dans les mailles
des filets. Une lignée

de feux scintillants
signale leur présence
pendant la nuit,

mais ces feux sont
parfois séparés

par des intervalles

si étendus que fon peut
¥ pénétrer par mégarde.
Des plaisanciers ont
méme di rendre

des comptes

aux autorités maritimes
pour détérioration

de matériel de péche.
Car quand le bateau
se trouve pris

dans cette nasse invisible,
seul le recours a FOpinel
permet de s’en dégager.
Je n'ose imaginer

les conséquences

d'un tel accident

par mauvais temps

au milieu d'une mer
démontée. Alors,
restons sur nos gardes.
Une fois de plus.
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d. Des [umigres sur la mer

Feux de navires
particuliers

Il peut aussi nous arriver de croiser

la route de navires dont les feux

hous paraitront bien insolites

au milieu des ténébres. Sous-marin
en surface, porte-avions?

C’est le moment de réviser.

onique et moi rentrions
d’une bordée aux Baléares
lorsque I’horizon nocturne
étincela d’une myriade de
lumigres multicolores éparpillées
devant I’étrave. Inutile de songer
aux rivages illuminés d’une ile du
large: il n’en existe aucune entre

FEUDET
DE MAT
FE i
DE HUNE
i

v

Les feux

d’un voilier

ne semblent guére
visibles sur la mer
depuis la passerelle
d’un grand navire.
Les radars aident
les homines de quar!

Minorque et Porquerolles.

Nous nous dirigions tout droit
vers une armada de batiments de
guerre en manceuvre a I’écart des
cotes. Il semblait que toutes les
flottes de Méditerranée s’étaient
rassemblées tant les silhouettes de
navires étaient nombreuses. Il nous

Navire dragueur
en operation

Porte-avions
en mancsuvre

@ les feux de route de base
correspondant a sa longueur,

® 3 feux verts visibles sur 360°
plus hauts que le feu de mét:
un dans I'axe du bateau, deux au-
dessous dans ['axe opposé.

@ les feux de route de base,
@ 2 feux rouges superposés
en téte de mat, visibles sur 360°,
e | feu blanc placé entre ces
deux feux rouges superposés,
visible sur 360°.

a détecter

notre présence
dans l'obscuriid,
mais la prudence
impose de ne pas
trop s’y fier.

fut toutefois impossible de les dé-
nombrer, car un hélicoptére bardé
de puissants projecteurs nous inti-
ma |’ordre de virer de bord pour
nous éloigner illico. Dommage.®m

Bateau-pilote en service Sous-marin en surface

@ les feux de route de base
correspondant a sa longueur,
groupés sur kiosque, l
@ un feu jaune scintillant
ce feu rouge, visible sur 360°. surmontant les feux de route au-
Ces deux feux spéciaux sont dessus du kiosque, visible sur
gardés au mouillage. 360°.

e les feux de route de base,
@ un feu rouge visible sur 360°
placé en téte de mit,

@ un feu blanc surmontant
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|ﬂles lumigres sur la mer

rque inférieure a 200 m)

- Diverses | Feux Feux Feu | Feude
Navires _avec feux marques | de téte| de coté de | remor-
d.e fonction . a hisser |de mdt| rouge |poupe| quage
faisant route ou se déplacant | de jour | blancs | etvert | blanc | jaune
sur leur erre (a) () (a) (a)

Navire ou objet remorqué,
partiellement submergé (e) 3 Parviére
(taille difficile a apprécier) {©
Navire pas maitre @
de sa manceuvre (i) @
Navire & capacité de manceuyre ]
restreinte (i), sauf un navire & Ib
en opération de déminage &
Navire remorqueur a capacité ®
de manceuvre restreinte (i) & Ib
(en plus des feux de remorquage)| @
Navire 2 capacité de manceuvre &
restreinte (i), draguant & It
ou en opérations sous-marines <)
Navire en opérations de plongée
dans l'impossibilité de montrer [:‘ Ib
les marques précédentes
Navire effectuant des opérations =
de déminage (i), ne pas approcher lo
a moins de | 000 métres o0
MNavire baliseur
en train de Ib
poser une bouée (i)
Navire opérant
un ravitaillement 2
en mer (i)
MNavire handicapé
par son tirant d'eau Ib
Diverses | Feux
e margues | de téte
ion 3 hisser |de mat
1 se déplacant de jour | blancs
- @)
uant (longueur :

C ﬁquant':;@cﬁgUeur
g : rieure 2 200 m)

ussant et poussé
1 ensemble rigide

Feux de fonction :

Aroe oy b o ara 360
o en plus des feux précéde
o D 60 e-b
g ouge perpose Dle 60
= Derpose ble 60
ouses e Jut et en ba
Did =
e Derpose ble 60
olces o at en ba
Dld d =
e e e gue ae d ob O
0 ompletés par le a du renvoi (g
ac fo orme as faux de mo oo
o DErpose ble 60" : rouge
en haut et en bas. blanc 2 au complétés d
D ONn A du code des signa ble 360
e e ble 60" o boule
& d de =
et | 3 due extrémité de |a versue de a
= perpose ble 60
& ouges e qut et en ba
au b ] o
o
o perpose ble 60
ouges e et en bas, Dia - e
disposés da direction d eme
o ouge berposes (de
O = que arigue olre (de |0

Renvois mentionnés dans les tableaux:

(2) Les navires sans erre ne montrent pas leurs feux de route:
feux de téte de mit blanc, de c6té rougefvert, de poupe blanc.
(b) Un 2 feu de téte de mé si le navire dépasse 50 métres de long.
() Une margque supplémentaire & l'avant si remorque > 200 métres.

(d) Si le navire ou l'objet partiellement submergé dépasse 100 métres
de longueur, ces feux sont multipliés pour que les intervalles soient
inférieurs & 100 métres (y compris si largeur > 25 métres).

() En cas d'impossibilité de montrer ces feux ou ces marques,
toutes les mesures seront prises pour signaler la présence

du convoi & I'aide des moyens disponibles.

(f) Conservés au mouillage en plus des feux de mouillage.

(2) En cas d'obstruction, signaux supplémentaires:

2 feux rouges visibles sur 360" ou 2 boules marquant
la direction de I'obstruction, complétés de 2 feux verts
visibles sur 360° ou 2 bicdnes superposés marquant

le coté du passage libre.

(h) Le navire poussé est dispensé du feu de poupe.

(i) Dispense pour les navires < |2 m, sauf en opérations de plongée.
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Matériel de
signalisation
sonore
réglementaire

Navires de moins
de 12 m:

signaux non
obligatoires.

Navires de plus
de 12m:

sifftet, cloche ou
équivalent,

Navires de
Plus de 100 m:
sifflet, cloche,
sirene, gong ou
Squivalent,

Jﬂles lumieres sur la mer

es voiliers sont souvent les plus
défavorisés lorsque la brume
s’étend sur la mer car, faute de
place ou de moyens, les écrans
radar n’embarquent pas encore sys-
tématiquement 2 leur bord.

Pour m’&tre trouvé encalminé,
en panne de moteur, au milieu de
la Manche sans méme apercevoir
la téte de mat depuis le cockpit, je
PCUX VOUS assurer avoir regretté a
ce moment de ne pas bénéficier
d’une telle assistance. ..

Contrairement a ce que pensent
certains, 1I’approche d’un navire
dans la brume se distingue mieux
pendant la nuit, grice au halo des
feux que I’on apergoit bien avant
la silhouette des bateaux. Dans
tous les cas, n’hésitons pas a uti-
liser une trompe, un sifflet ou la
sirene d’un porte-voix électrique
pour signaler notre présence aux
autres équipages.

En bateau, I'important n’est-il
pas de bien s’entendre ? =

Feux de mouillage
et signaux des navires
par visibilité réduite

aussi prononcée qu’un temps d’épais brouillard.
Une chance: aucune brise ne Paccompagne.

Feux des navires au

Navire au mouillage
de moins de 50 métres

® un feu blanc visible sur 360°.
® de jour, montrer a 'avant une
boule noire (exemption pour les
bateaux < 7 m).

Navire au mouillage
de plus de 100 métres

® deux feux blancs (360°):I'un
a l'avant, lautre 4 l'arriére et plus
bas, complétés de tous les feux de
travail disponibles.

Navire au mouillage
de 50 a 100 m de long

@ deux feux blancs visibles sur
360°: I'un sur l'avant, l'autre sur
l'arriére, plus bas.

® de jour, une boule noire.

Navires échoués
(moins de 12 m exemptés)

® le feu de mouillage,

@ deux feux rouges superposés
visibles sur 360°,

@ de jour, 3 boules superposées.




Bateau d’une longueur
inférieure 2 12 m

@ tout signal sonore efficace,
émis a des intervalles de temps
inférieurs & 2 minutes, peut rem-
placer les autres signaux.

Navire a moteur
avec erre

@ | son prolongé, a des inter-
valles inférieurs a 2 minutes
(ainsi que les navires poussés ou
poussants a liaison rigide).

3. Des lumigres sur Ia mer

Navire échoué
(de plus de 12 metres)
@ tintement de cloche rapide,
suivi de 3 coups de cloche émis
aprés un bref instant (a répéter
réguliérement).

ibilité réduite

Navire remorqué ou fin
de convoi remorqué

@ | son long et 3 sons brefs
groupés, ces 3 sons émis a des
intervalles de temps inférieurs
2 2 minutes.

Navire en péche
ou voilier faisant route

@ | son long et 2 sons brefs
groupés, ces 3 sons émis a des
intervalles de temps inférieurs
a 2 minutes.

Navire a moteur
sans erre

@ 2 sons prolongés, a des inter-
valles inférieurs a 2 minutes, (ainsi
que les navires poussés ou pous-
sants 2 liaison rigide).

Navire au mouillage

@ cloche sonnée rapidement
pendant 5 secondes a des inter-
valles inférieurs a | minute.

Si un autre navire approche:

® | son bref, | long, | bref.

= Sifflet:

appareil

de signalisation
sonore capable
d’émettre

les sons prescrits

par la réglementation
maritime.

= Tintement

de cloche:

suite de frappes rapides
contre le corps

de la cloche opérées
de maniére continue
pendant un laps

de temps prolongé.

= Son bref:

son produit pendant
une durée d'environ

| seconde par la siréne
du bord, une trompe
ou un sifflet.

“> Son prolongé:
son produit pendant
une durée d’environ
4 a 6 secondes

par la siréne du bord,
une trompe

ou un sifflet.

= Eclat:

lumiére bréve,

dune durée

d’'l seconde environ,
émise par intervalle
d’l seconde environ.
Le feu utilisé doit étre
blanc et visible

sur tout 'horizon

a une distance

d’au moins 5 milles.
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a0us les feux de Ia cote

’archipel des Saintes précise sa silhouette devant

I'étrave, tandis qu’une régate au finish s’engage contre

la tombée du jour. Un seul feu est signalé sur la carte,
a Terre-de-Haut, tout au fond du dédale de récifs. Aprés
la pointe, il suffira de se laisser tirer par la lumiére.
Au prés serré, Pitcairn rase les cailloux a chaque virement
de bord, mais chacun a beau se frotter les yeux, il n’y a
pas le moindre éclat lumineux devant nous. Et a présent,
sans lune ni étoiles, il fait noir comme dans un presse-
étoupe. Le speedo affiche six nceuds.
«Lofe! Vite!» Dans le faisceau du projecteur jaillit a
vingt métres une falaise surplombée par un gigantesque
pylone. Virement de bord en catastrophe, cap au nord.
On a peut-étre failli casser du bois, mais maintenant
nous savons exactement oil nous nous trouvons, avec
une téte de roche pile dans ['axe de I’étrave. Ouf, elle
est bientdt dans le sillage...
Vingt minutes plus tard, nous laissons tomber notre
ancre CQR face aux lumiéres de Bourg-les-Saintes, sous
le vent d’un générateur qui ne cessera d’accompagner
notre sommeil jusqu’au petit matin. Au réveil, c’est le
gendarme de [’ile qui, si j’ose dire, fait la lumiére sur
I’extinction accidentelle du phare: le bourg est en panne
d’électricité depuis hier midi. Et le tapageur groupe élec-
trogeéne? « Il alimente uniguement la petite conserverie
locale, sourit le Saintois. Fournir aussi le phare du méle ?
Pour quoi faire ? Personne ne navigue la nuit par ici »...
C’était en décembre 1975. Il parait qu’a présent, le feu
fonctionne en permanence.

Encore un ou deux virements de bord,

et les voiles seront amenées pour rentrer

en toute sécurité a l’abri de la grande jetée,
en se guidant sur les feux du chenal d’accés.
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Le «Livre des feux»
du SHOM

Dans cet ouvrage
| (obligatoive 4 bord),
-' les feux sont classés
- dans Fovdre
géographique,

tels quils se présentent
ait navigateur

giti suit une route
dans un sens
déterminé (ordre
normalement

| adopié aussi
par les «Instructions
l I nautiques»).
y Le «Livre des feux» est

i régulierement
réédité par le SHOM,
environ tous les
deux ans. Entre
derix éditions,

' les informations
sont tenues d jour

au moyen des
«Groupes d avis aux
navigateurs» (Gan),
disponibles en librairie
nautique. Mais le
SHOM apypelle plutor
a consulter son site
wrw.shom.fi; oit les
remises d jour; plus
récentes, sont aisées et
instanianées (le Gan
de fin d'année a

déja été supprime).
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|Lsuus les feux de Ia cite

Les phares: fidéles
en toutes circonstances

«Pour un coup d’éclat, c’est un coup d’éclat!»
aurait déclaré Fresnel en inventant le fameux
systéme optique qui désormais porte son nom.
Grice a lui, nos sillages nocturnes se tiennent

a écart des dangers. Comme en pleine lumiére.

a mésaventure qui nous est

arrivée dans 1’archipel des

Saintes lors de notre premier

voyage aux Antilles est peu
fréquente. Fort heureusement, car
lorsqu’on s’initie & I’art de 1a navi-
gation de nuit, ces absences de feu
i Datterrissage ne développent
guére la confiance en soi !

De tels dysfonctionnements
survenaient autrefois sur des ins-
tallations & faible portée et ont to-
talement disparu 4 présent dans
nos régions.

Rassurez-vous : désormais, les
grands phares sont gardés ou
surveillés et les feux de moindre
importance font 1’objet d’une
maintenance rigoureuse.

Les feux

Les signaux lumineux émis par
les phares et les balises (fixes ou
flottantes) sont répertoriés dans les
documents nautiques et indiqués

avec précision sur les cartes marines.
Mais leur présence ne sera utile
que si le navigateur parvient 2 les
identifier individuellement pour
s’éloigner des dangers de la cote
ou situer sa position.

Afin d’éviter toute confusion,
chaque feu a été doté de caracté-
ristiques propres qui le différen-
cient des autres signaux lumineux
placés dans la méme zone.

Différents types de feux. Les
feux, qu’ils soient terrestres ou
flottants, se répartissent en cing
catégories principales:

les feux fixes,
les feux a éclats,
les feux isophases,
les feux i occultations
les feux scintillants.

Les caractéristiques propres &
chacune de ces familles de feux
seront détaillées plus loin.

i

o LR 2y

Recouvrement des zones de portée des phares datterrissage de Bretagne.

La mise en route des signaux
lumineux émis par les phares
s’opére a [’heure du coucher

du soleil, et I’extinction & son lever.

Rythme des feux. L alter-
nance répétée des phases de
lumiére et des phases d’obscurité
définit le rythme d’un feu.

Chaque groupe de signaux
lumineux, réguliérement renou-
velé, compose un ensemble que
I’on appelle période.

Période d’un feu. La période
est 'intervalle de temps aprés
lequel un feu reprend 1I’émission
des mémes groupes de signaux
lumineux, dans un ordre identique.

Mentionnée en secondes sur les
documents nautiques et les cartes,
elle se divise en phases de lumigre
et en phases d’obscurité, dont la
composition varie suivant les cas.

Les exemples décrits dans les
pages suivantes devraient nous
permettre d’assimiler parfaitement
cette notion essentielle.




Couleur des feux. La colora-
tion des signaux lumineux est
généralement blanche (abréviation
internationale W pour white en an-
glais), rouge (R pour red) ou verte
(G pour green).

Plus exceptionnellement, les
feux peuvent montrer une couleur
bleue, jaune, orange ou violette.
Certains possédent des secteurs de
plusieurs couleurs distinctes, pour
marquer un chenal ou couvrir des
dangers. Sur les cartes et sur les
documents nautiques du Service
hydrographique, la couleur des
feux est mentionnée par son abré-
viation. L’ absence de spécification
signifie que le feu est blanc. |

Silhouette unique
et architecture
admirable

pour ce phare édifié
aux Etats-Unis
dans le Maryland,
a Hooper Strait.
Ci-dessous : tombée
du jour & bord

de Pifcairn

en croisiére

dans le Nord

de l'archipel

des Grenadines.

|isn||s les feux de Ia cite

Records battus

En guise de récréation,
grappillons dans le Guiness Book
quelques records méconnus

ou insolites détenus par des phares.

= Le phare le plus ancien du monde
est le phare d’Alexandrie, l'une

des Sept Merveilles du monde antique.
C'était une colonne pyramidale

de marbre blanc, de plusieurs étages,
munie au sommet d’un feu réfléchi

par des miroirs. Il fut détruit en 1302

par un tremblement de terre.

¥ Le phare le plus ancien de France
est celui de Cordouan, en Gironde
(1586-1611). Reconstruit @ plusieurs
reprises, cet édifice mesure

aujourd’hui 67,50 métres de haut
Depuis 1870, il est classé

Monument historique.

= Le phare le plus haut du monde
est le phare de IEmpire State Building,
qui s’éléve a 332 métres de hauteur

et comporte 4 lampes a arc au mercure
de 450 millions de candelas chacune.
Au sol, on Ie voit @ 130 kilométres

de distance (soit 70 milles),

et d’avion @ 500 kilométres.

Il a été mis en service le 3| mars 1956.

= Le phare le plus haut de France
est celui de [Tle Vierge dans le Finistére,
avec ses 82,50 métres. Sa portée

est de 52 kilomeétres, soit 28 milles.

A noter que c'est aussi le plus haut phare
d’Europe construit en pierre de taille,

* Le phare le plus puissant de France
est le phare de Créachh, situé sur la cote
ouest de [fle d'Ouessant dans le Finistére.
Il peut étre visible a 169 kilomeétres

de distance (soit 91 milles) en présence
de nuages réfléchissants

et depuis une hauteur convenable.
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- Caracteres

155~

‘ d €s fe X = el
I u 73 4 Cabo Formentor i
Fi(4)21M ] &
| . , 59 i q
| Les feux du littoral communiquent. = e
Le message lumineux qu’ils émettent i o
nous informe a distance sur leur identité, el

qui ne ressemble a aucune autre
dans une méme zone de navigation.

: : Cabo de Pera &

- : f?\ﬂcs-rznsm 2
: i : : [ 44

. . . Malgré une couleur de faisceau
haque phare ou balise est (un feu a éclat par exemple), il se identique, impossible de
muni d’un signal lumineux  différenciera par sa couleur, son  confondre les quatre feux 3 éclats
qui lui est propre, de telle  rythme ou sa période, permettant  blancs qui bordent le canal
sorte que ’on ne puisse le  aux navigateurs de I'identifier en 9 Minorque. Les cartes de détail

CANTOONAPMIE MAXEE A

confondre avec un feu voisin. recherchant ses caractéristiques comgletint ey mftl)rmat[ops

Car mé ddeux sources  sur la carte marine et les docu-  Porrooao oo PUS Precises
AT qian : : sur la période de chaque signal.
émettent un méme type de signal  ments nautiques du bord, |

Feu scintillant continu

. = e z lumiére scintillante continue
Feu émettant des flashs de lumiére réguliers qui

- . =
Rbréviation imermationale. QW (ouickwnie.  LLLLLLETEEU TR R R R E T T T T T

Exemple illustré: feu blanc scintillant.
Abréviation dans le «Livre des feux»: Scint. B.

| | Feu scintillant interrompu

' | Feu scintillant dont la succession des éclats
i est interrompue par de longues phases

‘ d'obscurité de durée constante.
Abréviation internationale: IQ.W.10 s o~
{Interrupted Quick White). :

Exemple illustré: feu blanc scintillant interrompu. é """"
Abréviation dans le «Livre des feux»: |

Scint. dis. B. 10 s (scint.en 3 s).

Feu scintillant et a éclats longs

Feu scintillant dont la succession des éclats

est interrompue par des phases de lumiére
continue et d'obscurité.

Abréviation internationale: Q(8) + LFLW.12 s
(Quick Long~ﬂashing Whlt&) ! I I I I I I
Exemple : feu blanc scintillant et 4 éclats longs. | |

Abréviation dans le «Livre des feux»: | |
Scint.B.(8) + E.B. 12 s.p période 12 secondes (répétition du signal lumineux)
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== Caractéres d

Feu fixe

Feu émettant une lumiére continue, uniforme
et de couleur constante.

Abréviation internationale: FW (Fixed White).
Exemple illustré: feu fixe blanc.

Abréviation dans le «Livre des feuxy: Fixe B.

|_4._Snus les feux de la cote

des feux a éclats

lumiére émise en permanence

(ni phase d’obscurité, ni période)

Feu a éclats réguliers

Feu émettant réguliérement de courtes phases
de lumiere (sans excéder 50 éclats par minute).
Abréviation internationale: FLW. 15 s (Flashing

Exemple illustre: feu blanc a éclats réguliers.
Abréviation dans le «Livre des feux»: E.B. 15 s [1].
Le chiffre entre parenthéses et en gras désigne la
durée de la phase lumineuse.

White). LFl. quand les éclats sont longs (Long-flashing).

Feu a éclats groupés

Feu émettant des groupes d’éclats

qui se succedent régulierement.

Abréviation internationale: FI(3)OR. 20s (Flashing
Orange).Le chiffre entre parenthéses désigne le
nombre d'éclats contenus dans chaque groupe.
Exemple illustré: feu orange a 3 éclats groupés.
Abréviation dans le «Livre des feux»:

3E.Or. 205 [(1; 1) 2 fois; I ; | 5].

Exemple d’un f

debut
du cycle

1 seconde 2 secondes

1seconde | 1 seconde

Période 5 secondes

nouveau
cycle

Répétition du cycle pour une nouvelle période de 5 secondes
décomptée entre les deux tops chrono.
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Feu a occultations réguliéres

Feu émettant des phases de lumiére plus longues

que les phases d’obscurité.

Abréviation internationale: Oc.Y. 10 s (Occutting Yellow).

Exempleillustré:feu jaune a occultations réguliéres.

Abréviation dans le «Livre des feux»:

J. Occ. 105 [2].

Le chiffre entre parenthéses et en maigre désigne L |

la durée de la phase d’obscurité. période (répétition du signal lumineux)
10 secondes

Feu a occultations groupées

Feu émettant des groupes de phases d’occultation
qui se succedent réguligrement.

Abréviation internationale sur les cartes:
Oc(3)W. 20 s (Occulting White).

(le chiffre entre parenthéses désigne le nombre
d'occultations contenues dans chaque groupe).
Exempleillustré:feu blanc & occultations groupées.
Abreéviation dans le «Livre des feux:

B.3 Occ.205[2;3;2;3;2;8].

Feu fixe et a éclats

Feu comportant un feu fixe combing a un feu a éclats
de plus forte intensité lumineuse.

Abréviation internationale sur les cartes:

FFL.W. 8 s (Fixed Flashing White). Exemple :feu blanc
fixe et a éclats. Abréviation dans le «Livre des feux»:
Fixe B.E.B. 8s.

| FoPt ; QP!
' début - | début
du cycle 1 du cycle

e

1seconde | 4 secondes Répétition du cle pour une nouvelle période .
Période 5 secondes de 5 secondes décomptée entre les deux tops chrono.
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Feu isophase

Feu émettant réguliérement

des phases de lumiére

et d’obscurité de durée égale.

Abréviation internationale sur les cartes:
Iso.G. 4 s (Isophase Green).

Exemple illustré: feu vert isophase.
Abréviation dans le «Livre des feuxy: IsoV. 4 s.

(V¥ = vert).

Y

Feu alternatif régulier

Feu montrant alternativement des couleurs
différentes dans un méme secteur.

Abréviation internationale sur les cartes:

\ Al. GW. 4 s (Alternating Green White).

‘ Exemple illustré: feu alternatif (vert et blanc).
Abréviation dans le «Livre des feux»: Alt.V.B.4 s.

Feu alternatif a éclats

Feu & éclats montrant alternativement

des couleurs différentes dans un méme secteur.
Abréviation internationale sur les cartes:

Al Fi(2)RG. 10 s (Alternating Flashing Red Green).
Exemple illustré: feu alternatif 3 éclats rouge et vert.
Abréviation dans le «Livre des feuxy:
2EAItLRV. 10s[I;1;1;7]

IC '

début “ début
du cycle du cycle

2 secondes 2 secondes

Répétition du cycle pour de nouvelles périodes
de 4 secondes décomptées entre les deux tops chrona.

|

Période 4 secondes
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Portée des
feux en mer

Il ne suffit pas toujours qu’un feu

soit puissant pour que nous puissions
apercevoir ses éclats depuis le pont

de nos voiliers. De nombreux paramétres
modifient leur course au large.

Et si on faisait 'inventaire?

Altitude et

portée des feux

calcul de poriée

\géographique
el 1ﬁeu

o

élévation de Feeil
2 let altitude du feu

2.9 milles
3m| 3,6 milles
dm| 4.2 milles
5m| 4,0 milles
6m| 51 milles
7m| 5,5 milles
8m| 59 milles
9m| 6,2 milles

10m| 6,6 milles
15 m| 81 milles
20 m| 93 milles
30 m | 11,4 milles
40 m|13,1 milles
50 m | 14,7 milles
60 m | 16,1 milles
70 m |17,4 miiles
80 m | 18,6 milles
90 m | 19,7 milles

100 m |20,8 milles

200 m |29,4 milles

300 m (36,0 milles

400 m |41,6 milles

500 m 47,3 milles

Mode d'emploi:
Peeil de Fobservateur
étant situé a 3 métres
au-dessus de Ueait
et Laltitude du feu
étant de 50 metres,
on addilionne

les chiffres placés
Jace a 3 metres

et face a 50 métres.
Soit: 3,6 milles
+14,7 milles

= portée 18,3 miiles.
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ucun souci a se faire: les
documents mentionnent que
le phare de Santa-Marina
porte & 35 milles. Nous trou-
vant désormais 4 moins d’une
quarantaine de milles de ce feu,
nous devrions 1’apercevoir dans
une petite heure en continuant a
marcher & 5 nceuds. C.Q.FD.
Curieux. Soixante minutes plus
tard, alors que la brise de sud-ouest
n’a pas molli et que I”obscurité est
totale sur la mer, aucun éclatn’ap-
parait sur I’avant. Coup d’ceil au
GPS, aprés une nouvelle heure de
guet : nous voici a 25 milles du
phare, et toujours rien...

Un calcul
a la portée de tous

L’équipage a tout simplement
oublié que 1a portée fournie par la
carte et les documents nautiques
est une mesure théorique, qui ne
tient pas compte des nombreux
parametres nécessaires pour esti-
mer la distance a laquelle il sera
visible depuis le cockpit. ..

Le «Livre des feux»

Pour chaque signal, ce document
indique les parametres suivants:
@ Sa portée lumineuse (premier
ou unique chiffre mentionné), qui
correspond & la distance maxi-
male a laquelle le feu peut &tre
visible par temps clair, quelle que
soit l'altitude de l'observateur.
@ Sa portée géographique (deu-
xiéme chiffre en italique sous le
précédent), qui précise la distance
maximale 4 laquelle il peut étre
visible compte tenu de la rotondité
de la terre, par marée moyenne et
pour un observateur placé a 5 métres
au-dessus de l'eau.

La densité des basses couches atmosphériques peut réduire sensiblement
la visibilité d'un feu sur I'horizon. Il apparait d’abord de couleur rougeétre
a peine visible, puis son intensité augmente progressivement en s’en approchant.

Lorsque j'ai commencé & naviguer
au large, la rotondité du globe
terrestre, si perceptible en mer,
figure parmi les observations

qui m’ont le plus surpris.

Par excellente visibilité,

un cargo bascule derrigre 'horizon
a quatre ou cing milles de distance.
Lorsqu’un phare est &difié

a faible altitude, il est parfois
invisible depuis le pont

mais parfaitement perceptible

au niveau des barres de flache.




Portée optique

Portée optique
pour un équipier monté
en haut du mit

La portée optique d'un feu sur
la mer dépend de trois données :

la puissance du feu,
I'élévation de I’ceil sur 1’eau,
I'altitude du foyer.

Le calcul de la portée géogra-
phique s’obtient grice aux deux
derniéres données. Les résultats (ci-
dessous) tiennent compte des défor-
mations optiques dues  la réfraction
des rayons lumineux 2 travers les
couches basses de |'atmosphére. m

Portee optique
pour I'équipage placé
dans le cockpit du voilier

Ci-dessus:

la rotondité du globe
terrestre est
nettement décelable
lorsqu’on observe
un phare depuis

le large. Alors
qu'aucun feu n’est
visible a ’horizon
pour les équipiers
situés dans le cockpit,
il sera apercu par

un guetteur monté
en haut du mat. D’oll
U'intérét d’un rapide
calcul de portée
tenant compte

de la hauteur de I'eeil
de l'ohservateur

et de [altitude

du foyer lumineux.

Altitude du foyer [7300m

{en métres)

Ci-contre:

ce graphique
fournit la portée
géographique

d’un feu (au centre),
en joignant par

une droite le niveau
d’élévation de I'eeil
de l'observateur

(2 gauche) a laltitude
du foyer du phare

(& droite). Le tracé
réalisé en rouge

I'm il a titre d’exemple
fournit une mesure
Om oM Qs de 15 milles.
Exemple: eil de "observateur placé a 4 métres au-dessus de la mer, L srta‘git“tli‘un_e
foyer du phare & 30 métres d'altitude. Portée lumineuse: 15 milles. i G s

qui ne tient compte
ni de intensité
lumineuse du feu,
ni des conditions
de visibilité locales.

[iﬁnns les feux de la cile

Portée

et élévation dans
le «Livre des feux»

La portée optique d'un signal
lumineux est dictée par la distance
a laquelle il doit étre utilement
apergu par le navigateur.

Les données fournies par le «Livre
des feux» publié par le SHOM
étant souvent indéchiffrables
pour I'apprenti-navigateur,

il peut étre profitable

d’insister sur la signification

des informations répertoriées.

= L’élévation du foyer mentionnée
sur les cartes marines et le « Livre

des feux» est exprimée en métres.
Elle correspond a Faltitude de la source
lumineuse au-dessus de la mer.

Pour les feux frangais, le niveau

de référence utilisé est celui

de la pleine mer mayenne

de vives-eaux (coefficient 95).

- Pour les feux étrangers, le Service
hydrographique signale qu'il ne peut que
reproduire les valeurs fournies

par les livres des feux originaux.

Or, ces valeurs correspondent, parfois
sans discrimination certaine, soit d la portée
par temps clair, soit a la portée moyenne,
soit d la portée nominale, soit d la portée
géographique, cette derniére calculée

en supposant ['eeil de I'observateur

@ une hauteur de 4,50 ou 5 métres.
II'n’y a donc pas lieu de s'étonner si,
pour ces feux, il existe des divergences
entre les portées observées et indiquées.
Pour les pays qui donnent d la fois

une portée nominale ou lumineuse

et la portée géographique, ces deux
indications sont reproduites

dans le «Livre des feuxy

du SHOM francais de la méme maniére
que pour les feux francais (la portée
géographique peut figurer seule,

en italique, si aucune portée nominale

ou lumineuse n'est indiquée).

e

Elévation du phare du Gd Rouveau:
45 métres au-dessus de la mer.
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Feux alignés
et feux
directionnels

Utilisés seuls ou associés par deux, les feux
alignés et les feux directionnels constituent
de précieuses aides a la navigation

pour nous guider au milieu des dangers.

Appareils optiques
des phares

Les optiques

des phares ef feux
sont le plus souvent
les lentilles a
échelons inventées
par Augustin Fresnel,
Les anneaux
centraux sont
dioplrigues

(la lumiere s'y
réfracte devx fois)
ef les anneaux
Dériphérigues
catadiopiriques

(la lumiére subit
une réflexion fotale
entre deux
réfractions).

La coupe verticale
d'une optique
monltre un profil
en crémaillere
permettant

d la lumiére

d’étre concentrée
vers I'borizon,

agique. C’est le souvenir
que j'ai de ma premiére
rentrée de nuit dans le port
de Concarneau. Je n’avais
jamais navigué sur un voilier, et
I"approche a vive allure vers un feu
surplombant une muraille grani-
tique, puis le virage a 90 degrés a
quelques metres de ’obstacle en
direction d'un feu vert soudain
surgi des téngbres sont gravés au
plus profond de ma mémoire.

Se faufiler ainsi entre des
dangers proches en pleine obscurité,
guidé par des faisceaux lumineux
bienveillants, est devenu désormais
une habitude. En suivant des feux
directionnels comme 4 Concarneau,
ou en alignant verticalement des feux
superposés comme ceux de L' Aber-
Wrac'h. Efficaces, mais toujours im-
pressionnants, surtout si le mauvais
temps fait les surenchéres par nuit
de nouvelle lune. ..

Que ces feux soient appelés «de
direction» ou «directionnels », et
«d’alignement» ou « alignés », ils
imposent une sérieuse étude de la

carte et des documents nautiques
disponibles avant toute approche.
Et une observation attentive des
cheminements & opérer tout au long
de I'itinéraire nocturne. |

Ces deux cartes font clairement
apparaitre la disposition des feux

alignés (3 L’Aber-Wrac’h)

et directionnels (au Guilvinec).
La valeur de leur relévement
vrai Zv est souvent indiquée.

o=y g
‘ “‘“thmi” aMAC
Sinn 1L803To-an ;
8% “‘ . - ﬂ-—-\

/. OWQRGMBM

Le Gulivmﬁc

Lingénieuse
lentille de
Fresnel.

D'APRES CARTOGRAPHIE MAXSEA

62. Naviguer de nuit




L LA

CANTOORARHIE MAREEA

Feux d’alignement

Lﬁinus les feux de Ia cdte

Deux ou plusieurs feux s'associent
pour marquer un alignement utilisable
de nuit. La direction de I'alignement
est exprimée en degrés.

Cette mesure correspond

au relévement Zv de l'alignement

a suivre par le navigateur

qui se dirige vers les feux mentionnés.
Sur les cartes ci-contre en haut,

le bateau devra maintenir

le cap vrai 225,3° en se dirigeant

sur les feux alignés.

Le feu antérieur (A)
est le plus proche du navigateur
utilisant I'alignement.

Le feu postérieur (P)
est le plus éloigné du navigateur.

Un feu intermédiaire (I)
peut étre placé entre ces deux feux.

Feux de direction

“Nom
* " 0c 8s24m15M

Ocd4s12M A

Yy ~— A
Oc.R.
4s10M ;

Oc & Oc.R * 269°18

e

F.o{ds).12M
* —=il --.‘*A

p fﬂ‘s} B 5

les 2 feux & 269°18°

Symboles
internationaux
sur les cartes

-

Ldg Oc.W & R *g

|
!

o.r
e *Q

Les feux directionnels (Fd)
diffusent une lumiére trés intense
dans un secteur étroit encadré

par l'obscurité ou par des secteurs
non intensifiés. Cette particularité

les destine principalement

au balisage des chenaux

et des accés de port. 1

Rangée | :feu directionnel large
avec indication de la route 4 suivre
dans le secteur étroit intensifié.

La mesure correspond au cap
compas (cap vrai) que I'on devra
conserver en faisant route

A
36

vers le feu mentionné, 2 i

Rangée 2: feu directionnel étroit
avec indication de la route 2
suivre. Le secteur lumineux n’est
pas représenté sur la carte,

seule la valeur du cap vrai

est mentionnée, en degrés

et dixiemes de degré.

Rangée 3:feu de guidage avec
secteur étroit encadré par des
secteurs colorés de caractéres
différents. Dans cet exemple,

il faut rester dans

le secteur blanc

du feu a occultation,

Rangée 4: feu
directionnel 3 effet de
moiré (jour et nuit).
Des fléches
indiquent quand il §

faut modifier la rou

e j
A -
\© 5 WG

: . :‘9 ;
¢ S 31
‘?‘95.

§562 38

Ci-dessus : représentation des feux

sur les cartes selon les normes
de 'Organisation hydrographique

internationale applicables 3 Péchelle
mondiale. Ces directives permettent

une normalisation des symboles

cartographiques pour tous les pays.

Ci-dessus : représentation des feux
sur les cartes frangaises selon

les anciennes normes nationales.
Progressivement, le Service
hydrographique (SHOM) remplace

ce mode de représentation

dans ses nouvelles publications.

§

* F.R.(occas)

Feu allumé
en cas de besoin

* F1.10s40m27M
(F.37m11MJour)

Feu de jour
(différent la nuit)

o)

1 Nom

* QWRG.5m10-3M
FL.6s(par brume)

Feu de brume

¥ FL.5s(V)

Feu non gardé,
sans maintenance

-

* AeroAl FIWG.
7,6s11M

Feu aéronautique

'

* AeroF.R.313m11M

Feu d’obstacle
aérien dense

Bordure
lumineuse

Feu privé
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Les feux
a secteurs

Cousins germains des feux directionnels,
qui possédent un faisceau trés étroit,

les feux a secteurs couvrent des portions
d’horizon avec des couleurs et des champs
qui varient suivant les dangers locaux.

Symboles
internationaux
sur les cartes
marines

\‘A’ \*

Feu principal,
feu secondaire

\E 9
5]
Plate-forme
en mer avec feu

A
A

D \'A'Tr

& By

Tourelle avec feu

*Bn

.

Balise avec feu

g)‘-—-.

i \*Bn

&R

Balise a flotteur
avec feu

P
L 4

Feu flottant

*

rd
Bateau-feu

lus fréquemment rencontrés
que les précédents, les feux a
secteurs sont principalement
mis en place pour signaler
aux navigateurs qu’ils se trouvent
dans une zone particuliere de la
carte couverte par un feu. Ainsi,
un méme feu est apercu avec des
colorations différentes selon que
T’on se situe & I'intérieur ou 4 I’ex-
térieur d’une zone dangereuse.

Par exemple, pour matérialiser
I’emplacement d’un chenal, les
secteurs passeront du blanc (milieu
du chenal) au vert (marquant I'une
des zones extérieures), ou 4 la cou-
leur rouge (zone extérieure située
sur le bord opposé).

Les dispositifs les plus courants
couvrent une zone pouvant étre
dangereuse pour la navigation. La
couleur utilisée est en général le
rouge, le reste du cercle d’horizon
étant balayé par un secteur blanc.
Mais de nombreuses autres combi-
naisons peuvent étre appliquées en
fonction de la configuration des
fonds sous-marins.
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Phare équipé d’un feu
a secteurs rouge, blanc, vert.

T
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Sur la carte de I'anse de Camaret
se dessinent avec précision

les deux secteurs du feu isophase
édifié a l'extrémité de la jetée:

un secteur blanc délimitant la zone
claire de tout danger, qui sert

de guide aux bateaux se dirigeant
vers le port, et un secteur vert

de moindre portée  entrée

de la zone portuaire.Les cailloux
qui parsément l'accés du Solent,

a Pouest de lile de Wight,

ne sont guére plus hospitaliers,

et les secteurs du phare

des Needles ont fait stresser
nombre de skippers par gros temps.

! & i %
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pes de feux a secteurs

wnus les feux de Ia cite

Les limites de secteur sont
représentées graphiquement

sur la carte, sans valeur angulaire.
Elles sont indiquées dans le «Livre
des feux» sous forme de
relévements mesurés 2 partir du
bateau, et non du phare.

Par exemple, un faisceau lumineux
portant la mention 220 - G. - 280
couvrira une zone comprise entre
les relévements 220° et 280°
mesurés depuis le bateau,

d'ol il apparaftra vert.

Rangée | :feu délimitant

un secteur blanc (W) entouré

au nord par un secteur vert (G)
et au sud par un secteur rouge (R).
Le secteur blanc marque

en général le chenal d’accés

a un port ou a un mouillage.

Rangée 2: une suite de feux 2 e

o
34(10s).25M.62m
aux.f.r.12M.55m

indique au navigateur les limites

de différents secteurs blancs

qui marquent les bords d’un
chenal tracé au milieu de dangers.
En se dirigeant successivement
vers ces feux, le bateau reste

en eau profonde jusqu’a

son arrivée dans la zone portuaire,

Rangée 3: feu principal 4

omnidirectionnel blanc, doublé
d’un feu auxiliaire 4 secteur rouge
couvrant un danger.

Rangée 4: feu 2 plusieurs
secteurs possédant un secteur
de visibilité délibérément réduite.
Cette zone masquée couvre

en général un danger.

Rangées 5 et 6: 2 I'inverse

du feu précédent, ce feu posséde
un secteur de méme couleur

a luminosité plus intense.

Ci-dessus : représentation des feux
sur les cartes selon les normes

de I'Organisation hydrographique
internationale applicables  échelle
mondiale. Ces directives permettent
une normalisation des symboles
cartographiques pour tous les pays.

Ci-dessus: représentation des feux
sur les cartes francaises

selon les anciennes normes nationales,
Le Service hydrographique (SHOM)
remplace progressivement

ce mode de représentation

dans ses nouvelles publications.

A antérieur
Aéro aéronautique
alig  alignement

Alt  alternatif
alum aluminium
att  atténué
card cardinal
cyl  cylindrique
Dir  direction
dis  discontinu
Dist distance

E  édat

EL  éclat long
extr extrémité
fluor fluorescent
G gardé

géo  géographique
haut hauteur

hex  hexagonal
horizontal

! intermédiaire
Inf  inférieur

Int intense (ité)
Interr interrompu
Iso  isophase
lant lanterne

los  losange
lum  lumiére
MO  morse

NV non veillé
obl  oblique
Obs  obscurité
Occ  occultation
oct  octogonal
P postérieur |
pér  période /
Polyg polygonal

pyl  pylone
pyr  pyramidal
rap rapide

rect rectangulaire
Ref réflecteur
Scint scintillant
Sect secteur
sil silence
sphér sphérique
Sup  supérieur
trap  trapézoidal
Vertic vertical
Vis  visible
voy voyant
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Définitions
utiles

Balise:

marque artificielle
[ixe utilisée pour
la navigation
maritime, qui peut
étre lumineuse

ou non fumineuse,

Bouée:

corps flottant

de dimensions,

de formes

et de couleurs
définies, qui est
mouillé en une
Dosition donnée
Jpour servir d'aide
a la navigation.

i Caractére:
' combinaison
| distinctive
' | des divers aspecls
d'un feu,

qui présente
des apparitions
régulieres ou
en groupes
rythinés
Ppermettant

| son identification.
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|| Le balisage
| des cotes

Chiens d’aveugle attentifs a guider

notre route a proximité des cotes,

les balises maritimes présentent

des aspects qui varient selon le message
qu’elles nous adressent. Pas de quoi baliser.

e balisage des cotes est destiné
a signaler la position des dan-
gers sous-marins (écueils,
roches immergées, épaves
couvertes) ou & délimiter une zone
particuliere (chenal, acces portu-
aire, aire de baignade).
Les balises mises en place par les
services maritimes peuvent étre
fixes ou flottantes. Leur aspect
change énormément selon le mes-
sage qu’elles délivrent.

s
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Identification des marques. Les
marques se distinguent les unes des
autres par des caractéristiques visu-
elles codifiées qui permettent de
définir leur fonction.

® Pendant le jour: la couleur, la
forme, la disposition du voyant qui
les surplombe.

@ Pendant la nuit: les balises ne
sont pas toutes éclairées. Quand
elles portent un feu, leur couleur
et leur rythme les différencient.

Types de marques:

@ les marques simples, qui mon-
trent un voyant et une couleur
identiques pour un danger donné,
@ les marques cardinales, qui mon-
trent des voyants et des couleurs
variables selon la direction cardi-
nale mentionnée,

® ct les marques latérales, qui
montrent des voyants et des cou-
leurs différents selon le cté du na-
vire qu’elles désignent.

Les marques
# de danger isolé

£

\ Les marques
7 spéciales

Ces marques sont en général placées sur une balise
fixe érigée au-dessus d’un danger (visible ou invisible)
entouré d’eaux saines, ou sur une bouée mouillée a
la verticale de ce danger.

Forme: bouée haute ou espar.

Couleur: noire, avec une ou plusieurs bandes
horizontales rouges.

Voyant: 2 sphéres noires superposées.

Feu: blanc.

Rythme: 2 éclats groupés.

Placées a titre exceptionnel, elles indiquent une zone
réglementée ou un obstacle a la navigation.

Forme: nonimposée.

Couleur: entiérement jaune.

Voyant: en forme de X jaune pour les marques
durables, et sans voyant pour les marques
occasionnelles.

Feu: jaune.

Rythme: pour les marques occasionnelles, 5 éclats;
pour les marques durables, nen imposé mais différent
des feux d’autres marques.




X «Feu blanc, droit sur I’avant!»
A 'appraoche des dangers de la cdte,
la veille se fait plus attentive.

Mise en garde

Je me souviens encore de la
triste aventure d’un ami apprenti
navigateur qui avait violemment
heurté de 1a quille une roche sous-
marine, pourtant signalée par une
tourelle cardinale. Heureusement
en plein jour et par grand beau.

« La tourelle ? Siir que ¢’est une
balise cardinale sud, clamait-il aux
sauveteurs venus le déséchouer.
C’est pour ¢a que je suis passé au
nord, pour éviter le danger! »

La méprise est hélas fréquente,
mais il faut se rappeler qu’un coup
d’ceil & la carte dissipe souvent le
malentendu. Cette étude s’opére
avant le départ, au calme, lors de
la préparation de 1'itinéraire.

&Suus les feux de la eite

Marques simples

Siles systémes de balisage par
marques cardinales et latérales sont
les plus répandus le long de nos
rivages pour guider le navigateur
ou I’éloigner des dangers cotiers,
un certain nombre d’autres balises
se dressent sur notre route. Peu
connue, cette signalisation mérite
d’étre mentionnée pour éviter une
hésitation qui pourrait se révéler
dangereuse par mauvais temps.

Une attention particuliere doit
Etre portée au balisage de dangers
nouveaux, non inscrits sur les
cartes en raison de leur apparition
récente. Leur présence est toute-
fois affichée dans les capitaineries
et bureaux de port voisins. m

_.\ 2
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de danger nouveau

8 d’eaux saines

Elles signalent la présence d’obstacles 2 la navigation
récemment apparus le long des cétes, tels que des
bancs de sable déplacés ou des épaves non encore
répertoriées sur les documents nautiques.

Signalisation radar: |a réponse codée est

la lettre «M» de l'alphabet morse, c'est-a-dire
un tiret et deux points.

Signalisation de jour:un danger nouveau peut
étre signalé de deux maniéres.

. Par une marque de balisage réglementaire
(marque cardinale, latérale. . ),

2. Par le doublement de cette marque si le danger
-est jugé grave par les autorités maritimes.
Signalisation de nuit:

. Feu a rythme scintillant ou scintillant rapide
correspondant a la signalisation réglementaire

de la marque mise en place.

2. Dispositif appliqué aussi 2 la balise en double.

Signalant qu'aucun danger sous-marin n'est présent
dans leur environnement, elles matérialisent I'axe
d'un chenal ou indiquent un atterrissage dépourvu d'un
autre systeme de balisage.

Forme: bouée haute, sphére, espar.
Couleur: rouge et blanche, disposées en bandes
verticales alternées.

Voyant: | sphére rouge (sauf les bouées
sphériques, sans voyant).
Feu: blanc avec des rythmes variables

selon les cas. Quatre possibilités:

feu isophase,

H I I e E
feua occultgé@ns,'

Sur la carte
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Marques spéciales.

Naviguer de nuit .67




\i’mus les feux de la cite

Le balisage
cardinal

Compagnon de nos vagabondages cétiers,
le systéme cardinal puise son inspiration
dans les inscriptions de la rose des vents.
Et la nuit, c’est au cadran de ’horloge
qu'il se référe pour scintiller a I’horizon.

es marques cardinales pren-
; nent pour référence les
du balisage . "

5 o i quatre points cardinaux pour
(décret n® 56321 , ;

) B iy signaler aux navigateurs la
du 27 mars 1956, i X .
présence d’un danger visible ou
invisible. Ces balises (tourelles,
bouées ou espars) indiquent que

«ll est défendu ~ 1'eau profonde se situe dans la
i fout chef de bord ~ direction géographique corres-
d'un navire, pondant au voyant qui les sur-
d'un bateau ou monte: nord, sud, est ou ouest
dune embarcaiion  selon le cas. Il convient de bien
de s'amarrer  mémoriser le systéme, car les cardi-

sur un feu flottant,  nales sont trés courantes.

Protection

articles 70
et suivants).

sur une balise Q e
ou sur une bouée ) b
qui ne serait pas Zf ., Les marques Tl Les marques
destiné & cet usage. < ™ cardinales nord a foer et cardinales sud
1l est défendut de
Jeter l'ancre Elles sont situées au nord d’'un danger. Pour rester en Elles sont situées au sud d’un danger. Pour rester en
dans le cercle eau profonde, les navires doivent passer au nord. eau profonde, les navires doivent passer au sud.
d'évitage d'un feu
flottant o Forme: bouée haute, tourelle ou espar. Forme: bouée haute, tourelle ou espar.
e bobe. Couleur: noire en partie haute et jaune en bas. Couleur: jaune en partie haute et noire en bas.
Lo tnmeliotisns Voyant: 2 cénes noirs superposes, les pointes Yoyant: 2 cones noirs superposés, les pointes
ne sappliguent pas orientées vers le haut. orientees vers le bas. j
et e T, Feu: blanc (si la marque est lumineuse). Feu: blanc (si la marque est lumineuse).
o bt Rythme: scintillant continu. Rythme: scintillant 6 fois+ | éclat long.

ou lembarcation
Serait en danger

de perdiion> | (NRLIERDDEERRTTEVRLEERELLERER AT TEA T I (i .

(suite page suivante).
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Cette carte marine de la zone |

située  ['ouest des Sables-d’Olonne
montre le balisage cardinal qui
signale le plateau de Rochebonne.
Redoutable lorsque la mer

du large se cambre sur ses reliefs.

Identification de jour

Les marques cardinales portent
toujours les deux couleurs jaune
et noire, disposées différemment
selon le quadrant concerné. Elles
sont surmontées d’un voyant com-
posé de deux cones noirs, orientés
eux aussi de maniére distincte sur
chacune des quatre marques. Dans
la pratique, c’est essentiellement
gréce a la forme de son voyant que
I’on reconnait une balise cardinale
en plein jour.

Identification de nuit

Lorsqu’elles sont lumineuses,
les marques cardinales portent un
feu blanc scintillant, plus ou moins
rapide suivant les balises : 50 4 60
scintillements par minute en ca-
dence normale (sc), 100 & 120 par
minute en cadence rapide (sr).

Q

Rythme des feux

La cadence du scintillement des
balises cardinales varie selon la di-
rection qu’elles indiquent. Leur
rythme s’apparente aux chiffres
d’une horloge:

3 scintillements successifs
pour une marque est,

6 scintillements successifs
suivis d’un éclat long
pour une marque sud,

9 scintillements successifs

pour une marque ouest,
scintillement continu
pour une marque nord.

N

' Zf F.95c(153)
JNS

Les marques
cardinales ouest

%

A Faselros)
NI

Les marques
cardinales est

Elles se situent a 'ouest d'un danger. Pour rester en
eau profonde, les navires doivent passer 3 I'ouest.

Forme: bouée haute, tourelle ou espar.
Couleur: jaune, avec une bande noire au centre.
Voyant: 2 cénes noirs superposés, les pointes
tournees l'une vers lautre (telles un « W'» stylisé).
Feu: blanc (si la marque est lumineuse).
Rythme: scintillant 9 fois.

Elles sont situées a I'est d'un danger. Pour rester en
eau profonde, les navires doivent passer 3 ['est.

Forme: bouée haute, tourelle ou espar.
Couleur: noire, avec une bande jaune au centre.
Voyant: 2 cénes noirs superposés, le supérieur poin-
te en haut linférieur pointe en bas (telles un «E» stylisé).
Feu: blanc (si la marque est lumineuse).
Rythme: scintillant 3 fois.

Protection du balisay
(suite)

«Quicongue a
intentionnellement
détruit, abatfu

ou dégrade un feu
Jotiant, une bouée ou
une balise est puni
de prison et d'amende,
sans préjudice

de la réparation

du domimage causé.
Les délits sont
consiatés

Dar les officiers

des batiments de I'Etal,
les syndics des Gens
de mer, les officiers
de port, les
Jonctionnaires ou
agents assernientés
des Ponls et Chaussées.
5i un feu flottant,
une bouée ou

une balise a été
deétériové ou déplace,
le chef de bord
responsable doit
signaler le fait

par les moyens

les plus rapides
dont il dispose.

Il est en outre tenu
d'en faire

la déclaration

a plus tard

dans les 24 beures
quii suivent

son arrivée

ay. premier port

oit il aborde,

En France,

a l'officier de port,
ou a défaud,

au syndic

des Gens de mer»
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Le balisage
latéral

Changement de décor: en quittant

les zones maritimes ouvertes

pour pénétrer dans I'intimité des chenaux
plus étroits, les marques de balisage font peau
neuve. Pas le moment de perdre le nord...

es marques latérales jalon-
nent les chenaux ou les
acces portuaires, la défini-
tion du c6té babord ou du
coté tribord de la route étant
conventionnellement applicable
4 un navire venant du large et se
dirigeant vers un estuaire ou une

Définitions
utiles

Feu: appareil
émeltant de

la lumiere avec un
caractére distinctif,
utilisé de nuit, ou
excepiionnellement
de jour, comme
aide a la
navigation.

Intensilé
fumineuse:

Sliex lumineux
Emis par

u#ne source

dans une divection
donnée et
rapportée a l'unité
d'angle solide.
L'intensité
lumineuse est
exprimée en
candelas. Elle n'est
en principe pas
indiquée guand

la poriée
mentionnée est

la portée normaie.

70. Naviguer de nuit

Zone portuaire.

Inversement, pour un navire
faisant route vers le large, les
spécifications doivent &tre in-
versées. Le moyen de ne pas se

qu’un équipage sortant de la zo-
ne balisée sera & méme de con-
naitre la signalisation locale. EI-
le sera donc plut6t utile & des na-
vigateurs découvrant les lieux,

La numérotation suit le sens du ba-
lisage pour les marques portant nu-
méros ou lettres (rappel : chiffres
pairs pour les marques babord,

tromper ? Il suffit de penser

donc venant du large.

chiffres impairs pour celles tribord).

A Les marques
latérales babord
» en régions A

A Les marques
latérales tribord
v en régions A

Dans la zone A, ces marques se laissent 2 bibord
pour un navire venant du large.

Forme: cylindrique (bouée, espar).

Couleur: rouge.

Voyant: | cylindre rouge.

Feu: rouge, sans rythme particulier mais
différent des feux de chenal préféré.

En région B, les couleurs sont inversées.

Dans la zone A, ces marques se laissent 2 tribord
pour un navire venant du large.

Forme: conique (bouée, espar).

Couleur: verte.

Voyant: | cdne vert pointe en haut,

Feu: vert, sans rythme particulier mais
différent des feux de chenal préféré.

En région B, les couleurs sont inversées.




correspondent a nos zones
de navigation habituelles

i
oW
=
Les régions A, en bleu clair, *
I (sauf les Antilles)
|

Les régions B, en mauve,
correspondent a des zones
de navigation inhabituelles *
I pour nos bateaux
(sauf les Antilles).

W

Le systéme A et le systéme B.

Le globe terrestre se divise en

deux zones ol cohabitent deux

systémes différents.

@ Le systéme A s’applique & nos
| zones de navigation habituelles,
| mais les Antilles en sont exclues.
| C’est celui qui est décrit ici.

@ Le systéme B est identique, 4 ce-

ci prés que les couleurs des balises,

des voyants et des feux sont tota-
lement inversées.

|£a‘uus les feux de Ia cite
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Chenal préféré

Variante du systéme latéral,
dont il est souvent le complément,
ce balisage est mis en place a la
bifurcation de certains chenaux se
subdivisant en deux voies, dans le
but de préciser aux navires le pas-
sage recommandé, qu’ils devront
emprunter de préférence a I’autre
chenal (généralement en raison du
sens de circulation obligatoire).

Identification. Les marques de
chenal préféré ont des caractéris-
tiques proches de celles du syste-
me latéral. Une bande de couleur
inversée barre simplement les ba-
lises au centre : rouge pour une
marque verte et verte pour une
marque rouge.

Ce balisage est soumis aux
mémes changements de couleurs
qui régissent les zones A et les
zones B (carte ci-dessus).

N  Chenal préfére
babord

<. en régions A

% Chenal préfére
j tribord
W  en régions A

pour un navire venant du large.

Dans la zone A, ces marques se laissent 4 babord

Forme: cylindrique (bouée, espar).

Couleur: rouge avec une bande centrale verte.
Yoyant: | cylindre rouge.

Feu: rouge.

Rythme: 2 éclats groupés + | éclat seul.

En région B, les couleurs sont inversées.

Forme:

Voyant:
Feu:

Dans la zone A, ces marques se laissent  tribord
pour un navire venant du large.

conique (bouée, espar).

Couleur: verte avec une bande centrale rouge.
| cone vert pointe en haut.

vert.

Rythme: 2 éclats groupés + | éclat seul.

En région B, les couleurs sont inversées.

o

La différence entre le
systéme A et le
systéme B porte
uniquement sur la
couleur des balises,
des voyants et des
feux, qui est
inversée. Attention
a la mauvaise
surprise si vous
louez un bateau
aux Antilles sans
veiller a ce détail.

Y compris dans les
iles francaises...

Définitions utiles

Marque de balisage:
objet naturel

ou artificiel de forme
el de coulenr
Jacilement
reconnaissables, situé
dans une position
telle ¢ui'il peut éire
identifié sur

une carte, ou avoir
pour la navigation
une signification
conie.

Quadrant: les quatre
quadrants nord, est,
sud, ouest de la rose
des vents sont limités
par les azimus vrais
NE, SE, SW et NW/
Exemple:le quadrant
nord est compris
entre les aziniils
NW et NE.

Rythme: cadence
d’un feu, qui présente
des aspects propres
par cycles récurrents
de périodicité
réguliére.

(définitions extraites

du «Livre des feux»
publié par le SHOM).
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